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ELS CARRERS D’ESTAR EN AREES
AMBIENTALS

.- Carrers d’estar, de prioritat pel vianant “invert ida”, amb

compatibilitat de transits pel mateix espai, espai compartit: carrers
de vianants < 1.000 vh/d amb control d’accessos pels vehicles
acreditats; carrer Residencial S-28 <2.000 vh/d d’accés lliure i
plataforma uUnica; carrers Zona 30 <3.000 vh/d amb espais
segregats o compartits.

.- Tecniques de moderacié del comportament del vehicle en arees

ambientals:

De “porta™ glorietes, pilones retractils amb regulacio semaforica,
elevacions de la rasant, senyalitzacio d’entrada i sortida,...

De contencio lateral: estranyaments, arbrat, aparcaments en ziga
zaga.

D’elevacio de rasant: bandes reductores de velocitat, passos de
vianants elevats, canvis de textura en el paviment,...

De tancament de la perspectiva de visido del conductor: corbes, ziga
zaga,...

Efectes: incrementar la sensacio de risc del conductor
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrers d ’'estar.
Restriccid del transit al centre urba de Bolonia 1980.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrers d  ’'estar.
Restriccid del transit al centre urba de Bolonia 1980.
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AISLAMIENTO FORZOSO

DE LAS CALLES SOLO PARA

COCHES

-/El coche a 50 km/h
no comunicativo

- Sin aceras

- No hay publico

- RAST, STVO, etc.

- Caracter separador de barrios

TRABAJOS

CARACTER PUBLICO INTERMEDIO
EN CALLES HABITADAS

.= La calle une al vecindario

- Comprende todas la activi-

" dades de la zona de viviendas.

- Coche a 25 km/h

12 Caracter pablico creciente

Otro aspecto es la falta de puntos de orientacién
del conductor. Hasta hoy, éste era el caso de los
nudos sin cruces, pero ya se puede aplicar el
restrictivo sistema de calles de sentido Unico
con prohibiciones de giro. Estas tienen su justifi-
LE::{cJén como primer paso para.la reduccién del

CARACTER PUBLICO INTENSO

EN EL EJE DEL BARRIO

- Caracter de elemento de unidn

- Instalaciones superiores

- Incluye coches a 25 km/h en
algunos lugares

®

CENTRO DE LA CIUDAD
- El coche solo es admitido
temporalmente para el suministro,

tran més bien en un sistema abstracto que en su
ciudad o en su barrio.

Su deseable relacién con el medio se pierde:
deben girar en circulo, dar rodeos, para poder
alcanzar la direccién contraria donde se encuen-

tra su objetivo, y todo esto genara mis tréfico.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrers d
Diferenciar els accessos als carrers o area de vianants

‘estar.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrersd ’estar.
Control d’accessos als carrers o area de vianants. Pilones i semafor.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrersd  ’estar.
Control i regulacio d’accés als carrers o area de vianants.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrers d

d’espais als carrers o area de vianants.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrers d
Indiferenciacio d’espais als carrers o area de vianants.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT: Els carrersd  ’estar.
Velocitat, distancia de parada del cotxe i atropellaments. V segura = 20

a 30 Km/h.
8 : P GRAFICO 4. RIESGO DE FALLECIMIENTO DEL PEATON EN FUNCION
N . t DE LA VELOCIDAD DEL VEHICULO* (OMS, 2004, P. 91)
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ELS CARRERS D’ESTAR EN AREES
AMBIENTALS
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MEDIDAS DE MODERACION DEL TRAFICO EN AREAS DE COEXISTENCIA O DE PRIORIDAD INVERTIDA.

Elaboracién propia.



pero en general la experiencia ha sido

6gico, los holandeses han aplicado
riencias a zonas recién construidas y
ole ver que se ha trabajado con
y modestos. La pavimentacion tradi
adoquinado, se renuncia-a bordes, y
lugares se mantiene una superficie
ateral de la que surgen hierbas resis
superficies se confunden de forma
ductor no tiene ante &l una calzada
riles marcados, que le daria la sensa
quridad y gran velocidad

ia holandesa muestra que se utilizan
las posibilidades en favor del vecin
nte una fiesta de vecinos en Rockan

ajes de algunos vecinos no tenian

tradicionalmente, el pais de los pea
clistas, y no sorprende que de ella
do los impulsos méas fuertes para
elevada motorizaciéon. No deberia
r que incluso en Estados Unidos, e
fico individual sin barreras, se dispo
hace tiempo de leyes extraordinaria
rables a los peatones. Los accidenjes
hes representan castigos mucho mas
los habituales en indemnizaciones a

ADAPTACIO DE LA

MOBILITAT A LA CIUTAT
Control de la velocitat a
traveés del disseny en siga
saga de la via
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ADAPTACIO DE LA

MOBILITAT A LA CIUTAT .
Les woonerf holandeses 1976.
El carrer com espai public de
coexistencia amb el transit

@ REVESTIMIENTO VARIADO DEL PAVIMENTO.

@ BANCO EN TORNO AL PUNTO DE WIZ.

@ ACCESO PRIVADO A VIVIENDA.
o
A4

QUIEBROS EN L4 BANDA DE CiRCULACICN DE AUTOMOVILES.

G) ESPACIO SENALIZADO PARA APARCAMIENTO.

(f:*j ESPACIO DE APARCAMIENTO NO OCUPADO DISENADO PARA JUEGO.

P AUSENCIA DE CONTINUIDAD EN EL REVESTIMIENTO DE LA BANDA
\gj DE CIRCULACION DE AUTOMOVILES.

-
@ ESTRECHAMIENTO EN BANDA DE CIRCULACION.

T\ OBSTACULOS PARA IMPEDIR EL APARCAMIENTO GE
\)/ VEHICULOS Y PERMITIR EL DE BICICLETAS .




ADAPTACIO
DE LA
MOBILITAT A

LA CIUTAT.

Les woonerf
holandeses
1976, 2006 .
El carrer com
espai public de
relacio 1 de
coexistencia amb
el transit



ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Les woonerf holandeses. Aparcament agrupat. Circulacio en siga saga.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Les woonerf holandeses. Remarcar la “porta” d’accés
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Les woonerf holandeses. Remarcar la “porta” d’accés amb coixi
berlines.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT

b aixecament

acces am

de vorera.

Les woonerf holandeses. Remarcar la “porta” d’




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Carrer residencial S-28 o de prioritat invertida com espai esportiu.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Carrer zona 30 a Franca 1997: Entrada.
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Carrer zona 30 a Franca 1997. Compartimentacio espais diferenciats
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Crrer zona 30 a Franca 1997. Compartimentacio espals dn‘ernuats |
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Carrer zona 30 Comparﬂmentamo espals dlferenC|ats
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ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT
Rotondes d’entrada a poblacions: Reduccio v i distribucié transit.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .
Mini-rotondes: Reduccio v, distribucio transit i millora seguretat.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Mini-rotonda, amb contencio lateral per estranyament carrils i proteccio
vianant.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Contencio lateral per anulacio carril i aixecament pas de vianants.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per anulacio carril i ampliacio voreres en travessera
urbana (contencio lateral)




ADAPTACIO DE LA

MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per creacio de
mitjana arbrada en travessera
urbana (contencio lateral).



ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per aixecament de pas de vianants i canvi trajectoria




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .
Reduccio velocitat per aixecament de pas de vianants.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .
Reduccio velocitat per aixecament de la rasant de la calcada.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccid velocitat amb bandes.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per canvis de textura i continuitat paviment vorera.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per anulacio de un carril i coixi berlines.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per anulacio de un carril i canvi trajectoria.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .
Reduccio velocitat per canvi trajectoria en la disposicio de I'aparcament.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Reduccio velocitat per coixi berlines.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT

Elements de moderacio velocitat; Plataforma elevada. Carrer de
plataforma unica. Orelles. Pas vianants elevat. Coixi berlines.



ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Ocupacions “barates” de calcada per altres usuaris.



ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .
Recuperacio antiga travessera. Eliminacio continuitat de la traca.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .
Recuperacio antiga travessera. Eliminacio continuitat de la traca.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Ordenacio del transit en I'area de vianants de Munic.




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT .

Pla de mobilitat a Bonn.




