
LA CONSTRUCCIÓ DE L’ESPAI 
PÚBLIC. ELS CARRERS

• Funcions bàsiques del carrer: 1)Accés lateral a parcel·les i 
edificis de la mobilitat i serveis urbans (escomeses). Fixació de la 
rasant. 2) Espai de servitud de pas de les infraestructures de la 
mobilitat i dels serveis urbans. 3) Espai públic prioritari de relació
social. Resolució dels conflictes en el projecte viari: jerarquització
viària i de les formes o xarxes de mobilitat.

• El caràcter del carrer. Elements del projecte viari : La ordenació, 
la urbanització, les funcions i intensitats d’ús, la relació amb l’espai 
parcel·lat i edificat.
• Tipologies de carrers i característiques: A) De límit de teixits 
urbans (rondes, muralles o bulevards, i carrers esquena al 
creixement urbà). B) De penetració en els teixits (rambles, passeigs, 
avingudes, travesseres, vies d’enllaç, carrers d’esbotzada de 
trames). C) De pertinença a la trama del teixit urbà (carrerons i 
passatges, malles, trames de carrers)



TIPOLOGIES DE CARRERS: Eixample 
Barcelona.



TIPOLOGIES 
DE 

CARRERS.
Projecte de 
Rondes a 
Barcelona. 
Garriga i 

Roca 1862.



TIPOLOGIES DE 
CARRERS.

Avinguda de la 
Diagonal, d’entrada a 

Barcelona.



TIPOLOGIES DE CARRERS.
Vies de penetració en diverses trames, i nusos d’unió: 

La Rambla, Passeig de Gràcia, Major de Gràcia, a 
Barcelona. 



TIPOLOGIES DE CARRERS.
Rambla d’Egara a Terrassa.



TIPOLOGIES DE CARRERS.
Rambla i  Passeig.



TIPOLOGIES DE CARRERS.
Travessera.



TIPOLOGIES DE CARRERS.
Travessera de la N-II a Igualada.



TIPOLOGIES DE CARRERS. 
Carrers d’esbutzament de trames consolidades.



TIPOLOGIES DE CARRERS. 
Carrers d’esbutzament. Via Laietana 1910.



TIPOLOGIES DE CARRERS: Carrers 
d’esbutzament. Travessera de Gràcia.



TIPOLOGIES DE CARRERS: Passatges



TIPOLOGIES DE CARRERS.
Passatge i carreró.



TIPOLOGIES 
DE CARRERS

Trames de 
carrers.



TIPOLOGIES DE CARRERS: Mataró



MOBILITAT I XARXA VIARIA URBANA
• Concepte de mobilitat, variables i efectes en el cr eixement urbà . 

• La Mobilitat d’una aglomeració urbana, es conseqüència de la localització
d’activitats i del desenvolupament dels mitjans de transport. 

• Cal entendre-la com la suma de distàncies diàries totals recorregudes en 
els desplaçaments amb els diferents mitjans de locomoció. Les variables 
explicatives del comportament de la mobilitat són el nombre de 
desplaçaments (n), la velocitat mitjana (v) i el temps (t) de cada 
desplaçament.  M = � i ni· vi· ti

• El nombre de desplaçaments o viatges oscil·la a l’entorn dels 3,5 viatges/   
persona i dia, amb tendència a augmentar.

• La velocitat del mitjà de locomoció dominant en cada moment històric, fixa 
el límit o grandària de l’aglomeració urbana, la compacitat i la densitat de 
l’aglomeració.

• La variable temps de recorregut dels desplaçaments quotidians,es manté
constant i difícilment supera el màxim de 45 – 60 minuts, i juntament amb 
la velocitat dominant, fixa la grandària màxima de l’aglomeració urbana.



MOBILITAT I XARXA VIARIA URBANA

ENCUESTA MOVILIDAD 1996 (R.M.B.) AUTORIDAD DEL TRAN SPORTE METROPOLITANO
Desplazamiento según modo de transporte en varios m unicipios (%)
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MOBILITAT I XARXA VIARIA URBANA
Pla Director de Mobilitat de la Regió de Barcelona
Participació modal % segons l’àmbit territorial RMB 

2005
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MOBILITAT I XARXA VIARIA URBANA
Participació modal % segons l’àmbit territorial EMQ2006



MOBILITAT I XARXA VIARIA URBANA
Participació motius % en feiner segons l’àmbit territorial 

EMQ2006



ADAPTACIÓ DE LES FORMES DEL CREIXEMENT 
URBÀ A LA MOBILITAT DOMINANT EN CADA ÈPOCA

• En la ciutat medieval o gòtica i els creixements 
suburbans amb el mode dominant  “a peu”.

• En els Eixamples amb les línies regulars d'òmnibus i 
tramvies.

• En la Ciutat Jardí i la ciutat Metropolitana amb el 
ferrocarril.

• En la ciutat funcional del Racionalisme amb l’automòbil. 
La segregació d’usos i l’especialització del viari: Les 
autopistes urbanes i els manuals de capacitat viària 
americans.

• L’informe “El Trànsit en les ciutats” C. Buchannan 1963. 
L’equilibri intensitat de trànsit i estàndard ambiental. La 
Renovació urbana i el increment de la capacitat 
ambiental de l’àrea per admissió del vehicle. Les 
restriccions del trànsit en Àrees Ambientals (A A) (de 
“pacificació” del trànsit) . Exemples d’intervenció.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El casc antic i l’anar a peu



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Els tramvies i l’Eixample



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Trens i tramvies a l’Eixample



ADAPTACIÓ DE 
LA CIUTAT A LA 

MOBILITAT:
La ciutat jardí, la 

ciutat 
metropolitana i el 

tren de Sarrià.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer com infraestructura de pas i de distribució

en la ciutat industrial. Hénard 1900.
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ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer i la mobilitat en la ciutat industrial



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer i la vegetació en la ciutat industrial



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Especialització del carrer en la ciutat funcional



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del 

trànsit.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del 

trànsit en la renovació urbana als CDB



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del 

trànsit en la renovació urbana. La Defense París.
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ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del 

trànsit en la renovació urbana. La Defense París



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del 

trànsit en els polígons d’habitatges de les noves 
ciutats. 



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Segregació del trànsit 

en els polígons d’habitatges de les noves ciutats.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Autopistes urbanes



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Autopistes urbanes



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional:Enllaç en autopistes 

urbanes



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional americana: Autopistes urbanes Chicago 

1980.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional americana: Autopistes urbanes en 

construcció. Chicago 1980.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer i l’aparcament en la ciutat funcional americana. Chicago 1980.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer i l’aparcament en la ciutat funcional americana. Chicago 1980.



ADAPTACIÓ DEL VEHICLE A LA CIUTAT

.- Jerarquització del trànsit i del viari segons la c apacitat 
ambiental:

• La capacitat ambiental com a eina de solució del conflicte entre les 
sol·licitacions de pas, d’accés local i estada en els carrers: 
Jerarquització del viari urbà i ordenació de la circulació en vehicle.

• Vies interurbanes exclusives pel trànsit automòbil: Autopistes i 
autovies urbanes amb capacitat fins a 20.000 vh/ dia carril (vh/d i c).  
Carreteres fins a 17.000 vh/d i c.

• Vies urbanes amb prioritat del trànsit de pas (segregació o 
compartimentació d’espais  de calçada i vorera): Xarxa viària Bàsica 
<10.500 vh/d i c, Local < 7.800 vh/d i c, Veïnal <4.800 vh/d i c.

• Carrers d’estar, de prioritat pel vianant “invertida”, amb compatibilitat 
de trànsits pel mateix espai, espai compartit: carrers de vianants < 
1.000 vh/d amb control d’accessos pels vehicles acreditats; carrer 
Residencial S-28 <2.000 vh/d d’accés lliure i plataforma única; 
carrers Zona 30 <3.000 vh/d amb espais segregats o compartit.



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Newbury xarxa restringida i complerta. Buchanann 1963



ADAPTACIÓ DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Leeds i Londres. Buchanann 1963



ADAPTACIÓ DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT:
Restricció del trànsit a Norwich. Buchanann 1963



ADAPTACIÓ DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT:
Restricció del trànsit en àrees ambientals. Norwich. Buchanann 1963



ADAPTACIÓ DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT:
L’anella de distribució en la restricció del trànsit a les àrees ambientals.


