LA CONSTRUCCIO DE L'ESPAI
PUBLIC. ELS CARRERS

e Funcions basiques del carrer:  1)Acces lateral a parcel-les i
edificis de la mobilitat i serveis urbans (escomeses). Fixacio de la
rasant. 2) Espai de servitud de pas de les infraestructures de la
mobilitat i dels serveis urbans. 3) Espai public prioritari de relacio
social. Resolucio dels conflictes en el projecte viari: jerarquitzacio
viaria i de les formes 0 xarxes de mobilitat.

 El caracter del carrer. Elements del projecte viari  : La ordenacio,
la urbanitzacio, les funcions i intensitats d’us, la relacié amb I'espai
parcel-lat i edificat.

 Tipologies de carrers i caracteristiques:  A) De limit de teixits
urbans (rondes, muralles o bulevards, | carrers esquena al
creixement urba). B) De penetracio en els teixits (rambles, passeigs,
avingudes, travesseres, vies d’enllag, carrers d’esbotzada de
trames). C) De pertinenca a la trama del teixit urba (carrerons i
passatges, malles, trames de carrers)



TIPOLOGIES DE CARRERS: Eixample
Barcelona.
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TIPOLOGIES
DE
CARRERS.
Projecte de
i Rondes a
‘j Barcelona.
Fo. Garrigal
. Roca 1862.



TIPOLOGIES DE
CARRERS.
Avinguda de la
Diagonal, d’entrada a
Barcelona.




TIPOLOGIES DE CARRERS.
Vies de penetracio en diverses trames, | nusos d’unio:
La Rambla, Passeig de Gracia, Major de Gracia, a
Barcelona.
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TIPOLOGIES DE CARRERS.
Rambla d’Egara a Terrassa.

Rambla: antiga llera de curs fluvial coberta, sovint amb passeig central




TIPOLOGIES DE CARRERS.
Rambla i Passeig.




TIPOLOGIES DE CARRERS.
Travessera.

Travessera: Pas d'una carretera per l'interior d'una trama urbana
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TIPOLOGIES DE CARRERS.
Travessera de la N-Il a Igualada.
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TIPOLOGIES DE CARRERS

Carrers d’'esbutzament de trames consolidades

PROJECTO DA AVENIDA CENTRAL E OBRAS COMPLEMENTARES
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TIPOLOGIES DE CARRERS.

Carrers d'esbhutzament. Via Laietana 1910.

Estado ‘de su apertura en Marzo de 1908
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Passatges

TIPOLOGIES DE CARRERS
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TIPOLOGIES DE CARRERS.
Passatge i carrero.

Passatge: Petit carrer que ens fa de drecera o ens comunica dos carrers paral-lels




TIPOLOGIES
DE CARRERS
Trames de
carrers.




TIPOLOGIES DE CARRERS: Mataro




MOBILITAT | XARXA VIARIA URBANA

Concepte de mobilitat, variables i efectes en el cr  eixement urba .

La Mobilitat d’'una aglomeracio urbana, es consequencia de la localitzacio
d’activitats i del desenvolupament dels mitjans de transport.

Cal entendre-la com la suma de distancies diaries totals recorregudes en
els desplacaments amb els diferents mitjans de locomocioé. Les variables
explicatives del comportament de la mobilitat son el nombre de
desplacaments (n), la velocitat mitjana (v) 1 el temps (t) de cada
desplagament. M = ,ni- vi- ti

El nombre de desplacaments o viatges oscil-la a I'entorn dels 3,5 viatges/
persona i dia, amb tendencia a augmentar.

La velocitat del mitja de locomocio dominant en cada moment historic, fixa
el limit o grandaria de I'aglomeracio urbana, la compacitat i la densitat de
I'aglomeracio.

La variable temps de recorregut dels desplacaments quotidians,es manté
constant i dificilment supera el maxim de 45 — 60 minuts, | juntament amb
la velocitat dominant, fixa la grandaria maxima de I'aglomeracio urbana.



MOBILITAT | XARXA VIARIA URBANA

ENCUESTA MOVILIDAD 1996 (R.M.B.) AUTORIDAD DEL TRAN SPORTE METROPOLITANO

Desplazamiento segun modo de transporte en varios m

unicipios (%)

Sta.Colo-
Barce- Bada- Saba- | Terra- ma Mata- El Grano- ,
Modo , Rubi
lona lona dell ssa Grama- ro Prat llers
net

Bus 131 9.2 104 | 56 6.7 30 | 38 1.6 1.8
urbano
Metro 19.8 10,1 - - 28,2 - 3,7 - -
Bus inter-
urbano — 7,0 10,9 8,5 6,9 4.6 5,2 51 7,1 8,8
Tren
Coche y 31,4 43,7 56,3 55,7 29,9 45,7 47,2 61,8 52,9
moto
A pie 26,1 22,7 20,4 28,4 27,8 44.4 35,2 26,9 29,1
Otros 2,6 34 4.4 34 2.8 1,7 5,0 2,6 7.4

Cuadro. % de participacion de los distintos medios de movilidad de ciudades

metropolitanas (96).




MOBILITAT | XARXA VIARIA URBANA
Pla Director de Mobilitat de la Regio de Barcelona
Participacio modal % segons I'ambit territorial RMB

2005

Mitja Barna |Resta |Total Resta |Total

12 Cor. |1acor. |RMB RMB
APeu (36,1 35,4 35,8 31,8 34,2
T. 39,1 25,7 33,5 11,4 24,5
Public
Vh. 24,8 38,9 30,7 56,8 41,3
Privat




MOBILITAT | XARXA VIARIA URBANA

Participacio modal % segons I'ambit territorial EMQ2006

Cap de setmana i festiu

No motoritzat
Transport public
Transport privat
Total (%)

No motoritzat

Transport public
Transport privat
Total (%)

Corona de residéncia

Resta Primera

Barcelona . Resta RMB TOTAL RMB
Corona
47.5% 49,8% 41.7% 45,6%
30.4% 19.2% 9.4% 18.6%

100,0% 100,0%

Corona de residéncia
Resta Primera

Barcelona . Resta RMB TOTAL RMB
Corona
48.,5% 47,3% 39.2% 44 2%
19.0% 11,6% 4,5% 11,1%

32,5%
100,0%

41,1% 56,3% 44.7%
100,0% 100,0% 100,0%

Resta de
Catalunya
44.0%
4.9%

100,0%

Resta de
Catalunya
38,9%
2,5%
58.,6%
100,0%




MOBILITAT | XARXA VIARIA URBANA

Participacid motius % en feiner segons I'ambit territorial
EMQ2006

Corona de residéncia

Barcelona RestaPrimera  posta RMB Total RMB RESta e

Corona Catalunya
Mobilitat ocupacional 23,7% 24,5% 25,7% 24,7% 24,3%
Treball 16,8% 16,5% 17 4% 17,0% 16,1%
Estudis 6,9% 8.0% 8.3% 7.8% 8,2%
Mobilitat personal 31,2% 30,0% 29,5% 30,2% 29,2%
Compres T.8% T A% 6.9% 7,3% 7.6%
Oci/Passeig 9.0% 8.41% 79% 8.1% 8,6%
Acompanyar a persones 3.8% 5,0% 56% 4.9% 4.3%
Altres 10,6% 9.2% 92% 97% 8,7%
Tornada a casa des de motiu ocupacional 18,8% 20,4% 20,7% 20,0% 21,3%
Tornada a casa des de motiu personal 26,3% 25,2% 241% 251% 25,2%

Total (%) 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total desplagcaments 5.139.452 3.853.672 6.808.227 15.801.351 7.282.939



ADAPTACIO DE LES FORMES DEL CREIXEMENT
URBA A LA MOBILITAT DOMINANT EN CADA EPOCA

» En la ciutat medieval o gotica i els creixements
suburbans amb el mode dominant “a peu”.

» En els Eixamples amb les linies regulars d'omnibus |
tramvies.

» Enla Ciutat Jardi i la ciutat Metropolitana amb el
ferrocarril.

* En la ciutat funcional del Racionalisme amb I'automobil.
La segregacio d'usos i I'especialitzacio del viari: Les
autopistes urbanes i els manuals de capacitat viaria
americans.

* L’informe “El Transit en les ciutats” C. Buchannan 1963.
L’equilibri intensitat de transit i estandard ambiental. La
Renovacio urbana i el increment de la capacitat
ambiental de I'area per admissio del vehicle. Les
restriccions del transit en Arees Ambientals (A A) (de
“pacificacio” del transit) . Exemples d’intervencio.



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT
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ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Els tramvies | 'Eixample
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ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Trens | tramvies a 'Eixample
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ADAPTACIO DE
LA CIUTAT A LA
MOBILITAT:
La ciutat jardi, la
ciutat
metropolitana i el
tren de Sarria.



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer com infraestructura de pas i1 de distribucio
en la ciutat industrial. Hénard 1900.



ADAPTACIO
DE LA
CIUTAT A LA
MOBILITAT:

Hénard: El
carrer
vertical.1900



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer | la mobilitat en la ciutat industrial



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer i la vegetacio en la ciutat industrial



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Especialitzacio del carrer en la ciutat funcional



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del
transit.



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del
transit en la renovacio urbana als CDB




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del
transit en la renovacio urbana. La Defense Paris.




ADAPTACIO
DE LA CIUTAT
A LA
MOBILITAT:
El carrer en la
ciutat funcional:
Arquitectura del
transit en la
renovacio
urbana. La
Defense Paris.



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del
transit en la renovacio urbana. La Defense Paris




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Arquitectura del
transit en els poligons d’habitatges de les noves
ciutats.




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Segregacio del transit
en els poligons d’habitatges de les noves ciutats.




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Autopistes urbanes




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional: Autopistes urbanes




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
El carrer en la ciutat funcional:Enlla¢ en autopistes
urbanes



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:

El carrer en la ciutat funcional americana: Autopistes urbanes Chicago
1980.




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:

El carrer en la ciutat funcional americana: Autopistes urbanes en
construcci6. Chicago 1980.




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:

El carrer i I'aparcament en la ciutat funcional americana. Chicago 1980.




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:

El carrer i I'aparcament en la ciutat funcional americana. Chicago 1980.




ADAPTACIO DEL VEHICLE A LA CIUTAT

.- Jerarquitzacio del transit i del viari segons lac  apacitat

ambiental:

La capacitat ambiental com a eina de solucio del conflicte entre les
sol-licitacions de pas, d’acces local i estada en els carrers:
Jerarquitzacio del viari urba i ordenacio de la circulacio en vehicle.

Vies interurbanes exclusives pel transit automobil: Autopistes |
autovies urbanes amb capacitat fins a 20.000 vh/ dia carril (vh/d i c).
Carreteres fins a 17.000 vh/d i c.

Vies urbanes amb prioritat del transit de pas (segregacio o
compartimentacio d’espais de calcada i vorera): Xarxa viaria Basica
<10.500 vh/d i c, Local < 7.800 vh/d i ¢, Veinal <4.800 vh/d i c.

Carrers d’estar, de prioritat pel vianant “invertida”, amb compatibilitat
de transits pel mateix espai, espai compartit: carrers de vianants <
1.000 vh/d amb control d’accessos pels vehicles acreditats; carrer
Residencial S-28 <2.000 vh/d d’accés lliure i plataforma unica;
carrers Zona 30 <3.000 vh/d amb espais segregats o compartit.



ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:

Newbury xarxa restringida i complerta. Buchanann 1963




ADAPTACIO DE LA CIUTAT A LA MOBILITAT:
Leeds | Londres. Buchanann 1963




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT:
Restriccid del transit a Norwich. Buchanann 1963




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT:
Restriccid del transit en arees ambientals. Norwich. Buchanann 1963




ADAPTACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT:
L'anella de distribucid en la restriccio del transit a les arees ambientals.




